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SAMMENDRAG

Det er planlagt en utbygging i tre byggetrinn helst sgrvest i Finnsnes, kalt Byparken. Ved full

utbygging av planomradet er det beregnet en total trafikkgkning pa ca. 1500 ADT. Det er utfgrt
kapasitetsberegninger av det mest trafikkerte krysset, rundkjgringen fv. 86 Strandveien X fv. 86
Storgata. Kapasitetsberegninger viser at denne rundkjgringen vil ha god kapasitet i ar 2040 gitt

prognoser for trafikkvekst og ved full utbygging av Byparken. Det er undersgkt ulykker pa veinettet i
Finnsnes, samt skolevei til barneskole. Ulykkestallene gir ingen indikasjon pa utbedringsbehov, men

det er foreslatt enkelte tiltak langs skoleveien som kommunen og andre, kan se naarmere pa.
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1. PLANOMRADET

1.1. Dagens situasjon

Byparken ligger rett vest for Finnsnes sentrum, og har i dag atkomst med Bernhard Lunds veg direkte
fra rundkjering i krysset Strandvegen — Storgata — Meierigata. Sendre del av planomradet har atkomst
fra Ringvegen. Figuren nedenfor viser lokaliseringen av Byparken med en red ramme.

Planomradet, som ligger rett vest for Finnsnes sentrum, er i dag utnyttet med handel, kontor og bibliotek
i gstre del og i hovedsak spredt boligbebyggelse i sar og vestre del. Nord i planomradet er det anlgpskai
for hurtigbat og hurtigruta.

Figur 1-2: Rundkjaringen i gstre ende av Bernhard Lunds gate, planomréadet rett frem i bildet, og kaia til hayre.
(Google Street view)
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Figur 1-3: Atkomsten til hurtigbétkaia fra Bernhard Lunds gate. (Google Street view)

1.2. Dagens trafikk og kryssbelastning

Dagens biltrafikk (ADT) er hentet fra vegkart.no i mai 2021. Trafikken til-fra AMFI er beregnet ut fra
antall bilplasser pa parkeringen til senteret. Trafikken til handel pa vestsiden av Meierigata er beregnet
pa bakgrunn i type virksomhet og BRA. Timetrafikken i kryssene i ettermiddagstimen er beregnet ut fra
ADT da det ikke foreligger krysstellinger. Denne er beregnet med en timeandel pa 10 % av ADT i
ettermiddagstimen. Retningsfordelingen péa alle vegene er satt til ca. 50 % i begge retninger, som er et
greit anslag i sentrumsomrader med mye handel.

Kryssbelastningen er beregnet med programmet SIDRA Intersection, versjon 9.0, og fglgende data er
vist.

o Kapasitetsutnyttelse pa tilfarter (trafikk/teoretisk kapasitet) — eksempel 0,47
o Forsinkelse i sekunder pr bil (gjennomsnitt i timen) — eksempel 5 sek

Fv 86 Strandvegen Fv 86 Strandvegen
513
10 250 42 133 337
B Lunds veg 7% 047
75% 100 1500 B Lunds veg 84 5 sel
75 34 0.10 521

Fv 86 Storgata 36 7 sek @ 5 sek Fv 86 Storgata

5 137 ]

M eierigata Meierigata

2 400 AMFI

#o
Ringvege 200 § 400

3000 Ringvegen 20 10 150
0% 5% Ringvegen 20 0 Ringvegen 150
0
% tungtrafikk Byparken Finnsnes - Trafikkutredning 047 |Kapasitetsutnyttelse Byparken Finnsnes - Trafikkutredning
ADT Dagens biltrafikk - ADT 2021 7 sek |Forsinkelse sek pr bil Dagens biltrafikk - E-time 2021
Asplan Viak AS 2552021 | 0% TimeandeliE-time Asplan Viak AS 30.5.2021

Figur 1-4: Dagens biltrafikk i planomradet, biler ADT 2021 og biler i ettermiddagstime og beregnet
krysskapasitet.
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Hoyest belastning er det i rundkjegringen pa tilfarten fra Strandvegen, med beregnet kapasitets-
utnyttelse pa 0,47 og forsinkelse pa 5 sek pr bil. Trafikkavviklingen i rundkjagringen er med dette beregnet
til & veere meget god. Dette virker sannsynlig med erfaring fra tilsvarende trafikkmengder i andre kryss.

Figur 1-5: Kryssutforming som er lagt til grunn for kapasitetsberegningen.
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2. PLANFORSLAG BYPARKEN

Det er planlagt en utbygging bestaende av boliger, hotell og lokaler med mulighet for kultur, naering
eller restaurant. Prosjektet har en overvekt av bygningsmasse til bolig. Hotellet er planlagt vest i
situasjonsplanen, og her ligger ogsa lokaler tilrettelagt for kultur/restaurant. Nord for Bernhard
Lunds vei er det satt av arealer til aktiviteter som utleie av sykkel og lignende som ikke vil ha egen
parkering. @vrige bygningsmasse er tiltenkt bolig.

Med tanke pa minimal vekst i biltrafikk/Nullvekstmalet, har planomradet en god lokalisering med
kort vei til arbeidsplasser i Finnsnes og gangavstand til alt av handel. | tillegg er det sveert kort
avstand til kollektivterminal med buss og bat. Dette gjgr at en utbygging av boliger her vil gi mindre
biltrafikk enn en utbygging i mer perifere omrader av Finnsnes.

GIESTEHAVN

/

/

g Byparken Finnsnes, Fr—
AT Lundhaugen 2 = arem
= B ARKITEKTUR Situasjonsplan - Bolig = momn [

Figur 2-1: Situasjonsplan — Bolig (AT Plan & Arkitektur. 23.04.2021)

Planlagt utbygging er delt opp i tre trinn etter den rekkefglgen utbygger forventer de realisert.
Volumet og innholdet i de ulike utbyggingstrinnene er vist i tabellen nedenfor.

Tabell 2-1: Planlagt utbygging fordelt pa gate og utbyggingstrinn

Bernhard Lunds vei trinn 1 BRA Antall
Boliger - Lundhaugen 2590 30
Flytte innkjaring parkering

kontor til denne veien 3500

Ringveien trinn 1 BRA Antall
Boliger - Lundhaugen 5180 60
Gjesteparkering bolig/kontor 40
Vestre omrade trinn 2 BRA Antall
Hotell 7600 175
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Vestre omrade trinn 3 BRA Antall
Boliger - Lundtorget 1980 28
Boliger - Vest 9520 140
Neering/restaurant/kultur 520

3. NY KOLLEKTIVTERMINAL

Det er planlagt en ny kollektivterminal rett i Bernhard Lunds vei. Lgsning for Kollektivterminalen i
Bernhard Lunds vei er forankret hos Troms og Finnmark fylkeskommune og Senja kommune gjennom
en prosess utfgrt vinteren 2018/2019 med siste mgte mai 2019. Skissen er utarbeidet av AT Plan &
Arkitektur etter fgringer gitt fra trafikkmyndighetene.

Det er planlagt langsgaende kantstopp i begge retninger. Bussene vil kjgre i slgyfe rundt Lundhaugen.
Med en kollektivterminal tett innpa planomradet kan en forvente noe hgyere kollektivandel enn
gvrige deler av Finnsnes.

Figur 3-1: Kollektivterminal (AT Plan & Arkitektur. 27.02.2019)
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4. TRAFIKK TIL PLANLAGT UTBYGGING
4.1. Turproduksjon og reisemiddelfordeling

Trafikken til-fra dagens og planlagt virksomhet pa Byparken er beregnet i felgende trinn.

e Turproduksjon - hvor mange reiser pr dag som blir generert av virksomhetene
e Reisemiddelvalg - hvilke reisemiddel g/s, bil, kollektiv benyttes til-fra virksomhetene
e Reisemgnster - hvordan fordeler biltrafikken seg pa vegene rundt planomradet

| trafikkberegningen er det regnet med fglgende turproduksjon for de ulike virksomhetene i Byparken.

e Boliger - 3 bosatte pr 100 m?, 3,1 personturer pr bosatt til-fra boligen
e Hotell - 11 turer per 100 m2 BRA
e Neering/restaurant - 95 turer per 100 m2 BRA

Ved vurdering av trafikk til og fra parkeringsplasser som kan benyttes til kontor og gjesteparkering for
bolig og andre besgkende til omradet, er det lagt til grunn 8 bilturer per parkeringsplass for kontor og 8
bilturer for parkeringsplasser til @vrig bruk. Spesielt antall bilturer til gvrig bruk (gjester osv.) anses som
et hgyt anslag, og det er lagt til grunn for a ta hgyde for besgkende til omradet. Beregning av trafikk til
gjesteparkering er normalt inkludert som en del av boligtrafikken, sa dette tilsier at anslaget er robust.
Ved beregning av trafikk til og fra hotell er det benyttet tall fra Urbanet Analyse rapport 100/2017 —
Turproduksjon knyttet til hotellvirksomhet i byomrader.

Turproduksjonen for boliger er hentet fra RVU for Harstad 2009, og det er kun regnet med reiser som
gar til-fra boligen (ca. 20 % av reiser pr bosatt gar utenom boligen). Nyere RVU og erfaring tilsier at
dette er et greit overslag. For kontor og handel er turproduksjon fra PROSAM-rapport 103 (40
kontorbedrifter og 10 kjgpesentra i Oslo og Akershus) benyttet.

Reisemiddelfordelingen er delvis basert pa tall fra RVU 2013/14, men i hovedsak basert pa forventede
lokale forhold. Det er opplyst fra utbygger at det forventes at mange av de besgkende til hotell ankommer
med bat fra Tromsg eller turbuss. Ved virksomhet ved hotell, det veerer seg restaurant, kultur eller en
mindre butikk forventes det at bosatte i omradet og besgkende ved hotellet vil sta for mange av turene.
Derfor er det lagt til grunn en lavere bilandel enn normalt.

Tabell 4-1. Anslatt reisemiddelfordeling for Finnsnes i ar 2030.

Reisemiddel ar 2030
G/S Kollektiv Bil
Boliger 20 % 10 % 70 %
Hotell 30 % 40 % 30 %
Virksomhet ved hotell | 40 % 20 % 40 %

Reisemgnsteret, dvs. fordelingen av, for biltrafikken til-fra Byparken er anslatt til 50 % til-fra vest og 50
% til-fra @st. Dette anslaget er basert pa at trafikken er relativt lik pa hovedveien vest for Finnsnes og
gst for Finnsnes.
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4.2. Trafikk til-fra Byparken utbyggingstrinn 1

Det er beregnet en trafikkekning pa 140 ADT som fglge av nye boliger i Berhard Lunds vei, og en gkning
i trafikken i veien pa 300 ADT som falge av lokalisering av parkering til eksisterende kontorvirksomhet i
kunnskapsparken. Denne trafikken er antatt flyttet fra Meierigata, der det i dag er mye parkering.

Resterende del av boligprosjektet pa Lundhaugen vil ha innkjgring fra Ringveien sin sgndre side. Disse
boligene samt gjesteparkering er beregnet & skape 470 ADT i avkjaringen. Totalt gir dette en
trafikkgkning pa 610 ADT i trinn 1 av utbyggingen.

Tabell 4-2: Turproduksjon utbygging i Bernhard Lunds vei - trinn 1

Bernhard Lunds vei - trinn1| BRA | Antall | Turprod | Turer | GS | Kollektiv | Bil |Bilbelegg | VDT | ADT
Boliger Lundhaugen 2590 30 10 259 | 52 26 181 1.23 150 | 140
SUM ny trafikk 150 | 140
Kontor - eksisterende 3500 11.8 412 | 82 37 292 1.16 250 | 160
Sum innkjering 400 | 300

Tabell 4-3: Turproduksjon utbygging i Ringveien - trinn 1

Ringveien - trinn 1 BRA Antall | Turprod | Turer | GS | Kollektiv | Bil |Bilbelegg | VDT | ADT

Boliger Lundhaugen 5180 60 10 518 | 104 52 363 1.23 300 | 270
Parkering | Bilturer per parkeringsplass

Gjesteparkering bolig/kontor 40 8 320 | 200

Sum | | | 620 | 470

4.3. Trafikk til-fra Byparken utbyggingstrinn 2

Det er beregnet en trafikkgkning pa 180 ADT som falge av hotell i Ringveien i vestre del av planomréadet.
Denne trafikken vil kjgre Ringveien, da Bernhard Lunds vei er stengt for biltrafikk ved kollektivterminalen.

Tabell 4-4: Turproduksjon hotellutbygging i vestre del av planomradet - trinn 2

Vestre omrade - Turer per

trinn 2 BRAT "fo0m? | Turer | /s | KollektiviBat | Bilttaxi | VOT |Be1e99 | Apt
Hotell 7600 11 840 [30% 40 % 30% | 250 | 70% | 180

4.4. Trafikk til-fra Byparken utbyggingstrinn 3

Det er beregnet en trafikkgkning pa 700 ADT som falge av utbyggingstrinn 3 i Ringveien i vestre del av
planomradet. Denne trafikken vil kjgre Ringveien, da Bernhard Lunds vei er stengt for biltrafikk ved
kollektivterminalen. Ved full utbygging gir dette en total trafikkgkning pa ca. 1500 ADT pa veinettet.

Tabell 4-5: Turproduksjon hotellutbygging i vestre del av planomradet - trinn 3

Vestre omrade trinn 3 | BRA | Antall | Turer per 100 m? | Turer | GS | Kollektiv | Bil |Bilbelegg | VDT | ADT
Bolig - Lundtorget 1980 28 10 198 | 40 20 139 1.23 110 | 100
Bolig - Vest 9520 | 140 10 952 | 190 95 666 1.23 540 | 490
Neering/restaurant 520 95 494 | 148 198 198 1.42 139 | 110
Sum 789 | 700
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5. BILTRAFIKK PA VEGNETTET AR 2030

Biltrafikk til-fra Byparken er beregnet for en tre ulike utbyggingstrinn. Bernhard Lunds vei vil veere
stengt for biltrafikk vest for nye boliger i Bernhard Lunds vei.

Trafikken fra planforslaget i Ringveien er fordelt med 50% pa Meierigata og 50% péa Ringveien gstover.
Resterende trafikk fra planforslaget benytter rundkjering fv. 86 Strandveien X fv. 86 Storgata som
adkomst. Det vil ga busstrafikk i slgyfe i Berhard Lunds vei, Ringveien og Meierigata, denne er anslatt
til 100 ADT.

Det er lagt til grunn generell trafikkvekst basert pa prognoser fra NTP pa fv. 86 Strandvegen og fv. 86
Storgata for a beregne fremtidig trafikk.

5.1. Trinn 1 - boligutbygging pa Lundhaugen

| dette trinnet er det utbygging i Bernhard Lunds vei og i Ringveien. Disse har beregnet en ADT péa
henholdsvis 300 og 470. Det er samtidig en liten nedgang i innkjgring til vestsiden av Meierigata, da det
er antatt at besgkende til kontor parkerer her i dag.

Fv 86 Strandvegen

10 700
B Lunds veg 6 %
100% 100 1800
300 I
6 500
5
100 %
100 1640 M eierigata
0 3000 AMFI
100
75 %
j 470
Ringvege 3000
670 Ringvegen
MN%
% tungtrafikk Byparken Finnsnes - Trafikkutredning
ADT Planforslag trinn 1 - ADT 2030
Asplan Viak AS 30.5.2021

Figur 5-1: Biltrafikk i planomradet ved planforslag trinn 1, biler ADT 2030
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5.2. Trinn 2 — hotell i vest

| Trinn 2 er det lagt til trafikk fra hotell vest i omradet. Denne trafikken benytter ikke Bernhard Lunds
vei.

Fv 86 Strandvegen
5 0
10 700
B Lunds veg 6 %
100% 100 1800
300 I
6 800
5
100 %
100 1640 Meierigata
180 3000 AMFI
280
27 %
470
Ringvege 3300
1030 Ringvegen
7%
% tungtrafikk Byparken Finnsnes - Trafikkutredning
ADT Planforslag trinn 2 - ADT 2030
Asplan Viak AS 30.5.2021

Figur 5-2: Biltrafikk i planomradet ved planforslag trinn 2, biler ADT 2030
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5.3. Trinn 3 — bolig og naering/kultur i vest

| trinn 3 er det en fullfgring av utbygging i vestre del av planomradet. Dette alternativet ma regnes
som full utbygging av planomradet. Det er vist tall for ar 2030 her, og tall for ar 2040 i neste kapitel.

Fv 86 Strandvegen Fv 86 Strandvegen
10 700 47 61
B Lunds veg 6 %
100% 100 1800 B Lunds veg 94
90 41 0.13°9" 0.52 558
300 I Fv 86 Storgata 44 7 sek f§ 6 sek Fv 86 Storgata
7300 5 5 174 86
5% 358 | 365
100 %
100 1640 M eierigata Meierigata
—
880 3000 AMFI AMFI
I
980 185 185
0 % 39 16
I 470 I %6
Ringvegen 3700 Riﬂvege 78 3_9 1L
1550 Ringvegen 78 39 Ringvegen 185
6 % 39
% tungtrafikk Byparken Finnsnes - Trafikkutredning 052 |Kapasitetsutnyttelse Byparken Finnsnes - Trafikkutredning
ADT Planforslag trinn 3 - ADT 2030 7 sek |Forsinkelse sek pr bil Planforslag trinn 3 - ADT 2030
Asplan Viak AS 30.5.2021 0% TimeandeliE-time Asplan Viak AS 315.2021

Figur 5-3: Biltrafikk i planomradet ved planforslag trinn 3(full utbygging), biler ADT 2030 og biler i

ettermiddagstime og beregnet krysskapasitet.

Figur 5-4: Kryssutforming som er lagt til grunn for kapasitetsberegningen.

Hoyest belastning blir det i rundkjgringen pa tilfartene fra Storgata og Meierigata, med beregnede
kapasitetsutnyttelser 0,50 - 0,52, og forsinkelser pa 6 - 7 sekunder per bil. Rundkjgringen er moderat

utnyttet og den vil ha god trafikkavvikling.

Kryssutformingen er som i dagens situasjon. Det er ikke ngdvendig med kapasitetsgkende tiltak basert

pa utfarte beregninger for ar 2030.
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6.

FULL UTBYGGING AR 2040

Det er beregnet trafikk i ar 2040 for a undersgke om rundkjgringen nordgst for planomradet vil ha
god kapasitet ogsa i ar 2040. Det er lagt til grunn generell trafikkvekst basert pa prognoser fra NTP
mellom ar 2030 og 2040 pa alle veier. Denne veksten er beregnet til 5 % for lette kjgretgy i Troms

fylke.
Fv 86 Strandvegen Fv 86 Strandvegen
59 560 § 582
11200 49 70 341 356
B Lunds veg 6 % 5% 0.53 0.36 45
00% 100 1900 12 100 B Lunds veg 99 6 sel 4 sek| 204 605
95 43 0.4 0.56 585
300 I Fv 86 Storgata 47 8sek §7sek Fv 86 Storgata
7700 5 5 183 07
5% 379 § 385
100 %
100 1700 M eierigata Meierigata
I
900 — 3200 AMFI AMFI
—
1000 0 194 194
0 % 4 154
j 500 I 54
Ringvege 3900 Ringvegen 81 41 1L
1600 Ringvegen 81 41 Ringvegen 194
6 % 4
% tungtrafikk Byparken Finnsnes - Trafikkutredning 0.4 |Kapasitetsutnyttelse Byparken Finnsnes - Trafikkutredning
ADT Planforslag trinn 3 - ADT 2040 8 sek |Forsinkelse sek pr bil Planforslag trinn 3 - ADT 2040
Asplan Viak AS 30.5.2021 10 % TimeandeliE-time Asplan Viak AS 30.5.2021

Figur 6-1: Biltrafikk i planomradet ved planforslag trinn 3(full utbygging), biler ADT 2040 og biler i

ettermiddagstime og beregnet krysskapasitet.

1N

Figur 6-2: Kryssutforming som er lagt til grunn for kapasitetsberegningen.

Hoyest belastning blir det i rundkjgringen pa tilfartene fra Storgata og Meierigata, med beregnede
kapasitetsutnyttelser 0,53 - 0,56, og forsinkelser pa 6 - 7 sekunder per bil. Rundkjgringen er moderat

utnyttet og den vil ha god trafikkavvikling.

Kryssutformingen er som i dagens situasjon. Det er ikke ngdvendig med kapasitetsgkende tiltak basert

pa utfarte beregninger for ar 2040.
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7. KONSEKVENSER AV TRAFIKKVEKSTEN

7.1. Trafikksikkerhet

| gatene i Finnsnes sentrum er det registrert to trafikkulykker i perioden 2016 — 2020. | tillegg er det
registrert en ulykke pa Gisundbrua og en ulykke 2 km gst for planomradet pa fv.86 Storgata. Av
personvernhensyn er det ikke lenger offentlige tilgjengelig data pa alvorlighetsgrad fra Statens
vegvesen.
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Figur 7-1: Ulykker med personskade 2016-2020, fra Vegkart.no (Statens vegvesen)

De fire ulykkene fordeler seg over ulike typer gater og ulike typer ulykker. Det er to meteulykker, en
fotgjengerulykke med uklart forlep og en der enslig kjeretgy kjorte utfor veien. Basert pa spredt
lokalisering, fa ulykker og ulike typer ulykke, er det vanskelig & foresla noen tiltak pa veinettet med
bakgrunn i ulykker siste fem ar.

Ulykkesfrekvensen, som er antall ulykker per millioner bil-km pr ar, er beregnet ut fra antall ulykker,
lengden pé& vegstrekningen og biler ADT. Med kun en ulykke per vei, gir det ikke mening & regne pa
ulykkesfrekvens.
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7.2. Skolevei

Finnsnes barneskole ligger gverst i lia nord-gst for Finnsnes sentrum, ca. 1,5 km fra Byparken. Det er
i dette kapitelet vist forventet skolevei, kommentert viktige punkt/strekninger langs skoleveien og
eventuelt mulige tiltak for & bedre trafikksikkerheten og tryggheten for elevene.

1]

Byparken Finnsnes ‘ o o =

Figur 7-2: Vestre del av skolevegen fra Byparken til Finnsnes barneskole.

1. Fra Byparken kan skolevegen ledes over Bernhard Lunds gate ved gangfelt vest for rundkjgring.
Ved utbygging av kollektivterminalen bar et av gangfeltene i Bernhard Lunds vei vurderes til opphgyd
til fortaus-niva. Bussene vil ha lav hastighet pa kollektivknutepunktet og kan derfor passere opphgyde
gangfelt som har slake ramper. Skolevegen ledes langs Storgata pa fortau.

2. Skoleveien krysser over Skolegata i gangfelt. Krysset bgr vurderes signalregulert, med egen
signalfase for gangtrafikken, og oppheves til fortaus-niva. Alternativt bgr utformingen av krysset
strammes slik at det blir kortere kryssing for gadende med opphgyd gangfelt. Pa gstsiden av Skolegata
kan skolevegen fglge gangveien langs Finnsnesvatnet.
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Figur 7-3: @stre del av skolevegen fra Byparken til Finnsnes barneskole.

3. Radhusvegen bor krysses pa et opphgyd gangfelt. Videre gstover falger skolevegen fortauet langs
nordsiden av Helsesenterveien.

4-5. Den raskeste skolevegen vil vaere langs Helsesenterveien forbi Heimly barnehage opp til Sven
Eidissens veg. P& den siste strekningen opp til skolen falger skolevegen Sven Eidissens veg.

Sikker gangkryssing for barn tilsier at trafikkerte gater ber krysses pa signalregulert gangfelt,
eventuelt sammen med fysiske fartsregulerende tiltak. Fartsregulerende tiltak kan veere opphevet
gangkryssing sammen med signalreguleringen. For de minste barna vil imidlertid ikke en slik kryssing
veere godt nok, og skolevegen ma derfor ogséa sikres med skolepatruljer.

Avstanden fra skolen pa opp mot 1,5 km gjgr imidlertid skolepatruljer uhensiktsmessig lengst unna
skolen. Sma barn bar derfor falges til skolen av eldre elver (fadderordning) eller av voksne.
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